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1 INTRODUCCIÓ 

El decidir arbrar un espai no pot ser una decisió improvisada, s'ha de tenir uns objectius
clars, planificar en funció d'aquests objectius i de l'espai disponible, realitzant un correcte
disseny d'infraestructures i una correcta elecció del material vegetal. Havent avaluat els
costos tant d'implantació com de manteniment durant les diferents etapes. 

En zones d'arbrat heretat ens trobem, de vegades, en situacions conflictives difícilment
reversibles. Necessitem uns criteris que ens ajudin a prendre decisions de manera que
puguem reconduir la situació de la manera més pràctica i menys costosa possible. 

En aquest document s'intenta establir uns criteris bàsics per tal poder establir i gestionar
l'arbrat  urbà  a  la  ciutat  de  Tremp,  d'acord  a  la  seves  característiques  i  les  diferents
servituds que es derivaran.

1.1 Marc Normatiu

-Normativa d’obligat compliment, 

Fent  referència  a  tota  la  normativa  municipal  i  supramunicipal  actual  que  afecta
l’establiment d’arbrat , i que s’ha tingut en compte en la redacció d’aquest document , així
com totes les seves actualitzacions futures. 

Pla  d’Ordenació  Urbanística  Municipal  de  Tremp.(text  refós  de  Maig  de  2012).
Especialment articles 57, 58, 59 referents a cossos, elements sortints, porxos i pèrgoles i
l’annexe IV d’Arbres i arbustos invasors.

Projecte  Constructiu  de  les  Actuacions  Necessaris  per  Acollir  Operacions
Nocturnes a l’Heliport de Tremp de Març de 2018 i l’annexe 13.2 Actuacions a l’entorn,
Control de la Vegetació de Setembre de 2017.

- Normativa complementaria, 

Es fa  servir  també com a referència  tant  a  aquest  document  i  annexes  les  Normes
Tecnològiques de jardineria i Paisatgisme (NTJ) de la Fundació de la Jardineria i el
Paisatge, pel seu reconeixement i acceptació als diferents àmbits del paisatgisme i gestió
dels espais verds, tant públics com privats.
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2  ELS ESPAIS URBANS ARBRATS A LA CIUTAT DE TREMP. CLASSIFICACIÓ.

Farem un  breu anàlisi  dels  diferents  modalitats  d'espais  arbrats que  trobem a la
Ciutat  de  Tremp  i  les  diferents  tipologies  d’arbrat  que  els  ocuparà  d’acord  a  les
característiques i servituds d’aquests. 

Distingim, de forma general, els espais urbans en  dos grans grups principals: els espais
viaris,  més  limitats  per  servituds  i  de  trànsit  freqüent  dels  espais  verds  o
enjardinaments, amb uns condicionants menys restrictius. La diferència de condicionants
determinarà  tant  la  tipologia  de l’arbre  a fer  servir,  tant  en aspectes d'espècie  com a
morfològics, així com la seva gestió, tot i que en molts casos aquesta classificació no serà
tant clara i s'haurà de matissar.  Tot i que trobarem casos com son les alineacions viaries
dels parcs en el límit amb zones de trànsit, en que aquest diferenciació no es veu tant
clara. 

2.1  Tipologies d’espais arbrats viaris a la ciutat de Tremp. 

Corresponen,  en  general,  als  espais  més  intensament  urbanitzats,  zones  de  trànsit
freqüent  de vehicles i persones. Molt limitats per les diferents servituds i la falta d'espai
per la  proximitat les diferents infraestructures, tant aèries com a subterrànies.

Podem incloure les parts dels espais verds limítrofs amb els vials per donar-se condicions
de servitud semblats que els estrictament viaris.

Tipus principals,

2.1.1 Voreres i cantonades.

Arbres molt limitats per les façanes i els cossos sortints del edificis i pel propi trànsit i 
elements urbans.

2.1.2 Rambles, passeigs i places.

Son espais amplis molt característics, que suporten una activitat de trànsit i activitats 
important. Generalment pavimentats

2.1.3 Alineacions arbrades dins dels espais verds però limitant amb zones de Trànsit.

Son les zones limítrofes  dels espais verds amb les zones viaries compostes per arbres en
alineació.

Exemples: Alineació de freixes a l'accés a l'aparcament del camp de futbol al parc del
Pinell, Alineació de moreres del imitant amb el geoparc i l'avinguda de l'Acadèmia General
Bàsica. Alineació de Plataners de la zona arbrada limitant amb l'heliport.
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2.1.4 Aparcaments col·lectius

Zones d'aparcament on el arbrat te la funció d'ombrejar els vehicles. No hi ha gaires a
Tremp, seria la zona del pavelló esportiu prop del heliport, la zona de l'Estació de Trens i
altres aparcaments col·lectius privats però d'us públic .

2.1.5  Rotondes i illetes arbrades

Espais molt sotmesos a la pressió del trànsit, poc freqüents a Tremp.

2.2  Tipologies d’espais arbrats no viaris a la ciutat de Tremp

Correspon generalment a l'arbrat d’espais verds no limitant amb infraestructures viàries i
que per tant que no es troba afectat per les servituds del trànsit

La  diversitat  d'espais  es  bastant  gran  i  moltes  vegades  difícil  de  classificar  dins  una
tipologia.  Normalment  ens  referim a  ells  com espais  verds  i  una  manera  general  els
agrupem de la forma següent,

2.2.1 Parcs urbans i altres grans espais arbrats

-Parcs urbans

Son parcs urbans estructurats i que parteixen d'un disseny previ com a tal.

En aquesta categoria estaria el Pinell, que podrien considerar com un gran Parc urbà en
relació a la població de Tremp i el de Frors Sirera, de una categoria molt diferent

Es  pot  incloure  també  en  aquesta  categoria  el  parc  de  la  zona  del  Serrat,  entre  el
passatge del Serrat i el passatge de l'escorxador en que d'una forma ordenada es salva
un important desnivell i on trobem una combinació de vegetació autòctona i no autòctona
de jardineria, intentant donar un aspecte més naturalitzat.

-Grans superfícies arbrades.

Superfícies d'esbarjo arbrades de forma contínua, d'estructura molt més simple que els
parcs  urbans,  no  partint  d'un  disseny  previ  ordenat  com  a  parc  i  poc  equipats,
normalment.

Com a exemples podríem els espais arbrats  la zona de protecció ferrocarril  al  carrer
Mont-rebei, les diferents zones del barranc del Joncar com son l'espai verd limitant amb
heliport, o del polígon industrial fins al camí de Tendruí, també entraria el el Geoparc, que
estaria  al  límit  de  considerar-se  pròpiament  un  parc  urbà,  pel  seu  caràcter  museístic
actual.
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2.2.2 Places i placetes secundàries.

Aquests espais són de tipologia molt diversa, més petits que els anteriors, d'estructura
ordenada, generalment  amb superfície de sauló, equipat amb bancs i jocs infantils. No
tenen la rellevància dels parcs pel seu caràcter més secundari i  no suporten el trànsit viari
de les places pavimentades de la zona centre.

ex . Espais de la zona del carrer obres Públiques, carrer de Montllobar, Plaça d'en Peirò

 2.2.3 Altres petits espais verds arbrats

Son  plantacions  arbrades  de  caràcter  residual  en  petits  enjardinaments  o
jardineres

-Lligats a blocs d'edificis

Son  petits  enjardinaments  lligats  a  grups  d'edificis  tipus  social  amb  arbre
associat.

Exemples.  Les  cases  de  L'Orusa  (zona amb gespa,  la  resta  es  pot  considerar
viari) , Plaça de Domènec Cardenyes)

-Altres enjardinaments residuals

Petites zones enjardinades

Ex. Plaça del soldat

 2.2.4 Lligats a infraestructures i edificis .

Zones verdes confinades en un recinte d'accés controlat i condicionades per l'ús d'aquest.

Recintes escolars

Piscines públiques

Cementiri

Depuradora

Altres (esportives, hospitals, geriàtrics, veïnals ...)

 2.2.5 Espais semi-naturalitzats i altres zones marginals vegetades amb vegetació arbòria.

Solen ser zones de talussos de difícil enjardinament i de aspecte semi-natural o arbres 
aïllats marginals en zones no enjardinades .

Exemples: Torrent de la Fontvella (zona inferior del parc Frors Sirera), Til·lers del camí del 
Cementiri. I la part de darrere de l'institut de Tremp limitant amb el parc del Pinell.
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 3   SERVITUDS A CONSIDERAR A L’ESPAI URBÀ ARBRAT A TREMP

Instal·lar arbrat urbà a la ciutat de Tremp suposa adequar-se a les diferents servituds que
limitaran  el  seu  desenvolupament,  tant  a  l'espai  aeri  de  la  ciutat,   com  a  la  part
subterrània. Aquests aspectes en que poden incidir, van des de aspectes fisiològics de
l'espècie,  morfologia  del  material  de  subministrament,  com  a  el  disseny  de  les
infraestructures de suport i de l'entorn i la gestió realitzada.

3.1  Servituds a l'espai aeri.

Descriurem les  diferents  servituds  del  espai  aeri,  sobretot  viari,  que  condicionaran  la
introducció i gestió d'arbrat a la ciutat de Tremp.

3.1.1 Servituds de trànsit, espai necessari pel trànsit de vehicles i vianants.

En  el  cas  de  vehicles  i  vianants  tindrem  en  compte  el  gàlib  d'aquests  i  preveure
l'espaiament vertical i l'espai horitzontal necessari que s'ha de deixar la zona de plantació
per no obstaculitzar-lo. No obstant, haurem de tenir en compte que trobarem poques vies
exclusivament  vianants  en  què,  ocasionalment,  no  circulin  per  elles  vehicles
d'emergències, serveis o altres actuacions. Igualment quan quan considerem el gàlib dels
vehicles considerarem el més desfavorable (4.5 m) ja que en un espai transitable per
vehicles ocasionalment  entraran altres vehicles de volum més gran. 
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A. Servitud al trànsit de vianants  . 

Inclourem el trànsit de persones a peu i en cadira de rodes. 

-Espai vertical lliure al trànsit de vianants 

En el  moment d'establir  l'arbre al  espai viari  ha d'estar la copa a 2.20 m mínim
del  terra i  s'establirà com a 2.50 m mínim l'alçada d'establiment  de calçada en
la zona de vianants.  Tenint  en compte aquelles zones de vianants susceptibles
al trànsit ocasional de vehicles de servei, en que s'establirà els 4.5 m. 

-Espai horitzontal lliure pel trànsit de vianants. 

Es  recomana  1.8  m de  espai
lliure  a  la  voravia  pel  trànsit
de  persones  entre  el  limit  de
l'escocell  o  rasa  de  plantació
i  el  límit  de  la  propietat,  per
tal  de  que  puguin  creuar-se
dues  persones  al  mateix
temps  sense  trobar-se
obstacles.  

-Dimensions de l’escocell. 

En zones pavimentades s'ha de preveure la zona d'escocell o rasa de separació entre la
part  aèria  i  la  subterrània.  Ha  de  ser  un  espai  suficient  per   què  l'arbre  es  pugui
desenvolupar i a la vegada no envaeixi en excés el espai destinat al trànsit. Sense oblidar
que ha d'estar pensat permetre realitzar les tasques de reposició. 

Recomanacions, 
Amplada  1-2.5  m  (sempre  que  la  distància
mínima  amb  el  tronc  superi  els  0.4  m i  la
superfície  mínima  en  escocell  individual  sigui  1
m2)  La  longitud  a  partir  de  1  m  serà  variable
sempre que es mantinguin les distàncies mínimes
entre les unitats  d'acord el punt 3.1.1.
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B. Servitud al  trànsit vehicles.

Inclourem el trànsit de vehicles rodats i l'aeri, degut a la presència de l'heliport.

-Espai vertical lliure pel trànsit terrestre de vehicles.

La  projecció  de  la  copa  en  el  moment  que  estigui  sobre  la  calçada  ha  de
superar  l'altura  de  gàlib  dels  vehicles  que  transitaran  per  tal  de  no  provocar
col·lisions amb les branques. Seria recomanable que en el moment que la copa
envaeix  la  calçada   d'aquesta  estigués  establerta  a  una  alçada  superior  als
4.5m, per superar el gàlib màxim dels camions i autobusos esperat.

Per  aquest  motiu  si  preveiem implantar  arbres en zones de trànsit  de vehicles
de  grans  dimensions  es  sol·licitarà  subministrar  preferiblement  elements  amb
formació  de  tronc  fletxat ,  que  disposin  d'un  eix  principal  que  permeti  anar
pujant  la  capçada  a  mesura  que  la  projecció  d'aquesta  va  ocupant  la  calçada
per tal de superar el gàlib del  vehicle circulant.  (Tal  com es descriu als Annexe
2 de poda). Si els arbres no es subministren amb tronc fletxat,   la pujada de la
creu de la capçada es realitzarà d'una forma més complicada, a excepció de les
varietats  amb  capçada  empeltada, en  que  aquesta  operació  ja  no  es  podrà
realitzar  per  què tenen  la  limitació  de  que  l'alçada  on  es  situa  la  creu  està
definida a viver,  i  ,  aquesta, no sol  superar els 2.5 m,  per això limitarem el us
d'aquest  tipus  d'arbres  quan   es  preveu  que  puguin  circular  vehicles  de  gàlib
superior, encara que sigui ocasionalment ja que, a diferència de les varietats no
empeltades,  difícilment  podrem  pujar  l'alçada  de  la  creu  de  la  capçada  amb
treballs de poda. (veure Annexe de selecció d'arbrat) 

-Espai horitzontal lliure pel trànsit terrestre.

Fem  referència  a  la  distància  entre  la  zona  de  plantació  que  constitueix  el
escocell o borde de la rasa i la distància del tronc al límit de la calçada. 

Es  recomana,  en  general,  uns  mínims  entre  0.7-1  m de  distància  de  l’eix  del
tronc  al  límit  de  la  calçada,  i  un  mínim  de  distància  0.2  m entre  la  calçada  i
l’escocell  . Això dependrà si preveiem que pugin estacionar  vehicles en filera o
bateria,  principalment  turismes.  Es  pot  augmentar  aquests  valors  en  zones  en
que es preveu que pugin estacionar vehicles de gran dimensions. 

En el cas de carrils-bici, 

Es recomana una distància de 1m entre el vial destinat al trànsit  de bicicletes i
patinets i el tronc de l'arbre  i en tot cas el borde o escocell o rasa ha de quedar
separat del vial per evitar accidents. 
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-Espai limitat pel trànsit d'aeronaus. 

La servitud pel pas de aeronaus degut a la presència de l'heliport a la ciutat de
Tremp  provoca  una  sèrie  de  limitacions  que  s'ha  de  tindre  en  compte  a  la
implantació i gestió d'arbrat a les zones  afectades 

Com  a  normativa  de  base  es  seguiran  les  directrius  del  document,  Projecte
Constructiu  de  les  Actuacions  Necessàries  per  Acollir  Operacions
Nocturnes a l’Heliport de Tremp (versió de març de 2018)

Les zones afectades estan delimitades al document gràfic del citat document de
Projecte  Constructiu:  Plànol  13.2,  Actuacions  a  l'Entorn.  Control  de  la
Vegetació (versió de setembre de 2017)

D’acord al anteriors documents, s'estableix evitar la presència d'arbrat a la zona
de  seguretat  del  FATO  i  limitació  de  l'alçada  de  la  capçada  a  les  zones
d'enlairament  i  de  descens  de  aeronaus  descrites,  ja  sigui  mitjançant  la
utilització  d'espècies de menor port  o amb els treballs  de la poda limitant  a  12
m l'alçada màxima de capçada permesa.

3.1.2  Servituds als llindars de la propietat. 

-Limitacions d'espai amb façanes, cossos i elements sortints. 

Tindrem en compte  que la distància de la capçada a la façana no la marcarà el
límit  de  la  propietat  a  nivell  de  la  voravia  sinó  els  diferents  cossos  i  elements
sortints  a  alçada  de  l'arbre  permesos  a  la  normativa.  Un  fet  moltes  vegades
oblidat a la planificació.

La  distancia  mínima  entre  el  tronc  de  l'arbre,  situat  a  l'eix  de  la  plantació,
façana a de ser com a mínim de 2.5 m i la distància de la capçada a la façana i
cossos sortints serà superior a 0.5 m. Per aquest motiu, al moment de planificar
arbrar  un  espai,  s'ha  de  consultar  la  normativa  municipal  vigent.  En  el  nostre
cas fem servir el  Pla d'Ordenació Urbanística de Tremp  (text refós de 2012) i
concretament  els  articles  57,  58  i  59,  referents  a,  cossos  i  elements  sortints,
porxos i pèrgoles, per calcular l'espai real disponible. 

Podrem trobar cossos sortints a partir 3.5m d'alçada respecte a la rasant de la
voravia quan l'amplada de la via sigui superior a 8 m.

El vol màxim dels cossos sortints serà en la major part de la ciutat de Tremp de
1.2 m com a màxim, no podent excedir 1/10 part de la amplada del vial o de 2/3
l'amplada de vorera del  tram en concret.  A excepció del  casc antic on el  vol  es
limita a 0.6 m.
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-Limitacions de la propietat amb tanques perimetrals. 

La projecció vertical de la capçada de l'arbre no pot envair el límit de la propietat 

3.1.3 Amplades de vorera mínimes per la instal·lació arbrat viari

D'una forma molt general es considera uns límits en que arbrar un espai viari serà molt
dificultós si el element ha de poder adaptar-se a les servituds de trànsit i de llindars amb la
propietat. 

amplada de vorera recomanacions
< 3 m preferiblement no plantar
3-4 m plantació limitada per cos sortint.
> 4 m es pot plantar segons port i formació

-Marcs de plantació mínims en arbrat viari d’acord a l’amplada de vorera

Son marcs recomanats tot i que la direcció tècnica de l'ajuntament decidirà la idoneïtat en
cada cas., d'acord l'amplada de vorera el marc de plantació augmentarà degut a que es
permetran ports d'arbrat més grans. 

amplada de vorera marc de plantació recomanat
3-4 m 5-6 m
4-6 m 6-8 m
>6 m 8-10 m

3.1.4  Servituds de senyals de trànsit, lluminàries i marquesines d'autobús.  

Les senyals de trànsit s'han de situar i gestionar de manera cap part de l'arbre impedeixi
la visibilitat i que el conductor les vegi a una distància mínima de 30 m, (que es considera
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el temps de reacció normal a la velocitat permesa dins el casc urbà).  

Les distàncies recomanades de l’escocell o línia de plantació serien,

 Semàfors > 4.5 m

 Senyals verticals > 2m

Marquesines d'autobús i mobiliari urbà. 

La distància recomanada seria >2 m a l’escocell o línia de plantació. 

Lluminàries 

La distància recomanada seria  >4m entre la posició de l'arbre i equidistant dins el marc
de plantació. 

3.1.5 Servituds amb els serveis aeris de llum i telefonia.

Normalment dins la ciutat aquestes infraestructures es trobem soterrades (veure punt 3.2
d’aquest mateix document).En tot cas s’hauria de mantindre >2 m de distància amb la
capçada de l'arbre. 

3.1.6 Servitud referent al servei de recollida de residus  

 S'ha de preveure no en els punts de recollida de residus l'espai de maniobra necessaris
per la maquinària i les persones treballadores.  Tant a nivell horitzontal com a vertical, ja
que superaran el gàlib de 4.5 m del vehicle a alçades superiors als 6 m. 
Es recomana disposar l'arbrat a una distància mínima de 4 m a la zona contenidors,  tant
per no destorbar les maniobres de càrrega com la possibilitat de d'anys per incendis dels
contenidors. 
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3.2  Servituds a l'espai subterrani i espai d’exploració radicular. 

El medi subterrani a la ciutat es d’una composició heterogènia, amb fortes compactacions
degut  a  les  exigències  del  trànsit  viari  i  amb  problemes  de  falta  de   drenatge  i
d’airejament. Això fa que les arrels puguin entrar en conflicte amb les infraestructures del
voltant com son les diferents instal·lacions subterrànies del serveis i les de cobriment del
propi vial. Un disseny adient de l’espai de plantació i una elecció de materials adequats és
molt important.

3.2.1 Servituds amb rases d'instal·lacions i registres. 

Les rases d'instal·lacions si no estan degudament protegides es converteixen en un espai
fàcilment  colonitzable  per  les  arrels  de  l'arbre  degut  a  que  el  reblert  sol  fer-se  amb
materials  porosos  i  dins  d'elles  es  troba  l'oxigen  i  humitat  necessaris  pel  seu
desenvolupament. 

També en previsió d'apertura de les rases per reparacions han d'estar separades per tal
d'evitar d'anys estructurals a les arrels que comprometin l'estabilitat de l'arbre. 

Recomanacions, 

 Distància  > 1.5 m entre la línia de plantació i les rases d'instal·lacions i els seus
registres. 

 Profunditat > 1.2 m 

 Aïllar-les degudament perquè l'arrel no pugi seguir el gradient d'humitat i oxigen. En
especial en les instal·lacions  de sanejament i drenatge

3.3 Servituds a l’espai arbrat no viari.

Seran les mateixes que a l’espai viari aeri exceptuant les específiques per trànsit terrestre,
que seran més infreqüents.  Les de trànsit aeri seran les mateixes tenint en compte que el
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port que poden agafar els arbres al espais verds es molt més gran al trobar-se en unes
condicions més properes a les òptimes dins l’entorn natural. 

A la part subterrània les mateixes en quan a les distàncies rases i serveis subterranis que
al punt 3.2.1 tenint en compte que les instal·lacions de serveis que siguin dins l’espai verd
preferiblement  han  d’anar  localitzades  en  les  zones  perimetrals  i  protegides
adequadament, en absència de paviment formigonat. 

4. INTRODUCCIÓ D’ARBRAT NOU. 

4.1  Recomanacions de disseny de infraestructures de plantació en arbrat viari

Es recomanable  deixar  a  l’arbre  de  nova  plantació  un  volum explorable  mínim
de 1m3

El  forat  de  plantació  tindrà  una  profunditat  mínima  de  80  cm,  i  es  recomana
disposat a la base d’un sistema de drenatge que permeti l’evacuació de l’aigua i
l’entrada d’oxigen en profunditat

4.1.1 Estructura ideal de l’espai de plantació.

Fent  referencia  principalment  a  l’espai  destinat  a  l’arbre  viari  tot  i  que  les
necessitats  de  reg  i  de  drenatge  seran  les  mateixes  i  es  pot  adoptar  les
mateixes solucions. 

-Sistema de drenatge
 
El sòl  ha de tenir  capacitat  drenant suficient al  llarg de l'any quan no sigui  així
s’ha  de  preveure  la  possibilitat  d'instal·lar  un  sistema  de  drenatge  que  eviti
l’asfixia radicular a més l'oxigenació de terra i  millori  la distribució de l'arrel  en
profunditat.
El  sistema de drenatge recomanat consistiria  en un tub de drenatge ranurat de
16 cm de diàmetre a 1m de profunditat en el llit de la rasa de 
plantació envoltat de graves i protegit amb un separant geotèxtil i connectat a el
sistema de desguàs. 

14



-Graves de ventilació per evitar aixecament de paviments (opcional)

En  alineacions  viaries  ens  trobem amb  sòls  compactats  amb  espai  limitat  per
l’expansió  radicular  presenten  en  la  zona  en  contacte  amb  el  paviment   les
millors  condicions  de   ventilació  i  humitat  i  per  tant  major  facilitat  pel
desenvolupament  radicular,  amb  el  conseqüent  perill  d'aixecament  de  la
superfície al créixer en volum les arrels. 
La forma d'evitar-ho és posar una capa de graves de 8-15cm de diàmetre de 8-
15  cm,  per  sota  del  paviment,  a  la  zona  de  projecció  prevista  de  la  copa  de
manera que facilitem l’espai per l’arrel. 

-Sistema de reg automàtic. 
 
El  sistema  recomanat  consisteix  en  un  anell  de  tub  de  goter  integrat  auto-
compensant de 16 mm de diàmetre, al voltant de la part superior de la mota les
connexions soterrades sempre es reforçaran amb brides metàl·liques per evitar
avaries. 

El  sistema  té  una  durada  limitada  d'ús,  fins  que  arbre  hagi  assolit  un
desenvolupament suficient per evitar necessitar el sistema de suport de reg.

Es recomana també automatitzar el reg amb l´us de programadors de bateries 

4.1.2 Qualitat de les terres de plantació

Es  recomana  fer  el  reblert  del  forat  de  plantació  amb  terra  de  textura  franc-
arenosa,  garbellada  i  absent  de  contaminants  químics  ni  restes  de  materials
aliens. 

Si  no  disposem de  materials  de  qualitat  en  la  zona  de  plantació,  una  barreja
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adequada a les característiques de la zona seria, 

-30-50% de terra franca (sense contaminants i de conductivitat baixa)
-40-60% sorra de riu rentada gruixuda (1-4mm)
-10-20% substrat vegetal (compostat sense llots de depuradora)

4.2 Criteris d’elecció del material vegetal.

Les característiques de l’arbre variaran respecte a la espècie o varietat  i  el  format de
subministrament des del viver d’acord a l’espai de destí de l’arbre i les seves condicions
microclimàtiques i de servituds del seu entorn. 

4.2.1 Característiques  generals de la espècie.

 Adaptat al microclima i sols de la ciutat de Tremp. (Mediterrani continental i de mitja
muntanya amb sols franc argilosos calcaris amb temperatures extremes a l’hivern i
estiu)

 Tendència de creixement més adequada a la limitació d'espai i servituds, . 

 Vigorós i amb capacitat de compartimentalització davant podes i agressions

 Que tinguin una fusta resistent (evitar fàcilment caiguda de fragments) 

 Sistema  radicular  no  superficial  (sempre  que  la  infraestructura  estigui  ben
concebuda, normalment no serà un problema)

 No presenti  estructures,  ni  exsudi  en quantitat  productes nocius o molests  pels
usuaris. (no espines, al·lergènics, fruits, melasses d'insectes....). La tolerància serà
menor en l’arbrat viari que el no viari, per la disminució de dianes. Preferint l’ús de
planifolis als espais viaris per l’absència de reïnes. 

 Estètica adequada a l'entorn. Volum, textura de fulla, color, floració... 

 No siguin  espècies  considerades  invasives  d’acord  la  normativa  vigent.  (veure
annexe IV del PGOU de Tremp)

4.2.2 Port i estructura de l’arbrat urbà.

S’introdueixen els conceptes de port i estructura l’arbre subministrat per espais urbans,
tant viaris com a no viaris. 

-Concepte de port.

El port o la relació entre les l'alçada del arbre i l'amplada de capçada. Podem referir-nos
al port de la espècie o varietat arbòria per les dimensions que pot assolir en condicions
òptimes  com  a  paràmetre  d’elecció  d’arbrat  o  al  port  actual  com  a  resultat  de  les
condicions de l’espai i dels treballs de poda de formació i manteniment posteriors.  
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diàmetre de capçada

estreta <4 m
mitjana 4-6 m
ampla >6 m

     
alçada total

petita 3,5-6 m
mitjana 6-10 m
gran >10 m

 Preferiblement treballem amb espècies de port petit o mitjà, puntualment de port
gran en rambles i passejos de parcs i jardins amb espai suficient. 

 En espais verds depenent  de l’espai  podem fer  servir  tot  tipus de port  sempre
d’acord a la tipologia d’espai. 

-Concepte d’estructura de l’arbre 

L’estructura  de  l’arbre  fa  referència  a  la  tendència   l’evolucionar   l’arquitectura  de  la
capçada amb el  temps cap a una forma determinada,   que pot  variar  molt  depenent
l’espècie i varietat, suposant que no fem servir podes per modificar-la. 

Es convenient arbres amb tendències de capçada propers als nostres objectius 

/

17

PORT

al
ça

d
a >10 mitjà mitjà gran

6-10 mitjà mitja mitjà
3,5-6 petit petit mitjà 

<4 4-6 >6
diàmetre capçada



5.2.3 Característiques prèvies exigibles en el arbre subministrat.( veure annexe de poda)

Al  marge  del  que  especifica  la  normativa  recollida  en   les  NTJ07  ,  es  precisa  els
requeriments previs recomanats per Tremp. 

Fem referència a les característiques exigible al material de viver per permetre que sigui
més fàcilment adaptable a les exigències de les servituds. 

-Arbrat d’ús viari.

Preferiblement el subministrament de viver a de ser d’arbre fletxat o bé capçada a una
alçada superior  a 2.40 m i  de diàmetre 18/20 cm.  (en el  annexe de poda s’amplia
aquest  concepte) 

En arbre en viver per alineació viària trobem dos formacions principals arbre amb tronc
fletxat,  que suposa un eix continu, i arbres amb el eix vertical interromput per la formació
d’una capçada. 

Serà preferible treballar de sortida amb tronc fletxat per la facilitat d’adaptació, sortir d’una
capçada establerta condiciona molt més els treballs posteriors d’adaptació a l’espai.

Casos de capçada empeltada. Limiten molt més el treballs perquè no es pot augmentar
l’alçada de la creu de la capçada i solament els escollirem en casos concrets que tenim
seguretat que no transitaran vehicles superiors a un turisme en la seva proximitat. 

El perímetre escollit preferit rondarà els 18/20 cm per obviar al màxim la necessitat d’us
de tutors. 

-Arbrat d’us no viari

La limitació d’ús d’espècies i de característiques morfològiques de sortida es molt més
baixa per ser espais sense trànsit continu, sense tanta quantitat de dianes i normalment
disposar de molt més espai per desenvolupar-se l’arbre. 

La limitació principal serà no plantar exemplars de sortida massa petits amb menys de 2-
2.5 m d’alçada en el cas de coníferes amb una relació de capçada i contenidor amb pa de
terra equilibrada. No permetent exemplars massa esvelts que no mantinguin la seva forma
sense tutor. En cas de planifolis es recomana el diàmetre 18-20 cm de l’arbre viari però la
limitació  d’alçada  de  capçada  queda  supeditada  a  l’ús  públic  de  l’espai  permetent-se
opcions multi-tronc. 
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5. CRITERIS BÀSICS DE GESTIÓ DE L’ARBRAT

5.1 Objectius de la gestió.

Mantenir  el  conjunt de l’arbrat en un estat  òptim que permeti  aportar el  serveis
medi  ambientals  pels  quals  s’han  introduït  a  l’espai  ,  perllongant  la  vida  útil
d'aquest element. 

Reduir els reconduir les situacions de conflicte de l’arbrat amb infraestructures.

Reduir els costos i facilitar el manteniment de l’arbrat. 

Substituir  i  millorar  les  plantacions  i  les  seves  condicions  quan acabin  la  seva
vida útil o no siguin reconduïbles mitjançant tractaments.

5.1 Criteris bàsics de gestió de l’arbrat viari

5.1.1  Actuacions a les zones afectades per les diferents servituds.

-Consideracions prèvies. 

Una  bona  elecció  prèvia  de  l'arbrat,  d’acord  al  espai  disponible  i  el  disseny
d'infraestructures  adequat  es  molt  important  per  evitar  conflictes.  S’ha  d’evitar
arbrar quan no es donin les condicions mínimes.

Als espais on hi hagi arbrat establert els tractaments principals per regular seran podes
per tal de limitar el desenvolupament de la copa i de l'arrel de manera que pugui competir
amb  les  infraestructures  i  trànsit,  que  seran  més  o  menys  intenses  d’acord  l’espai
disponible. 

Per tant un espaiat adequat reduirà la necessitat de podes reduint els costos de la gestió i
l’envelliment prematur de l’arbre. 

-Manteniment dels elements en bon estat. 

Mitjançant els tractaments i accions , tant de forma preventiva, com a curativa a realitzar
perquè l'element  es mantingui  en correcte  estat  de salut  (veure plec de manteniment
d’espais verds). 

Implicarà també reduir al màxim el risc de danys que es puguin derivar de despreniment
de parts de l’arbrat sobre persones o elements,  mitjançant les inspeccions i actuacions
periòdiques  Implica  revisions  periòdiques,  podes  de  formació  adequades,  podes  de
manteniment, neteja, tractaments fitosanitaris, i evitar danys en arrels de suport per obres
o drenatges deficients que pugui suposar caiguda de l’arbre.

 S’ha reduir al màxim les molèsties derivades de la fisiologia del propi arbre com de les
plagues que pugin tindre. Implica des de  podes de neteja i manteniment, a tractaments
fitosanitaris, reg i fertilització, entre d’altres
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-Protecció de l'arbrat per obres, actuacions diverses o canvis de nivell de terra.

Implica evitar fer mal al  màxim la zona de protecció radicular,  que seria com a mínim
l’espai de projecció de la copa sobre el terra

 Evitar  canviar els nivells  de plantació de l'arbre ja sigui  enterrant  part  del  tronc o bé
descalçant l'arrel. 

Protegir els troncs, durant les obres  i  evitar excavar, esclafar o compactar la zona de
protecció radicular. 

5.1.2  Consideracions  prèvies  per  determinar  la  vida  útil  de  l’arbrat  viari  i  la
necessitat o no de substitució o canvi. 

S’hauria  de  plantejar  que  l’arbre  viari  es  de  vida  limitada  i  que  s’ha  d’anar
renovant. Es difícil marcar un torn de substitució concret però un arbre que està
sotmès  a  tractament  de  podes  i  l´estrès  derivat  del  trànsit  urbà  i  de  les
infraestructures  de  l’entorn,  té  una  vida  útil  relativament  curta,  generalment
reduint-se molt la seva vida útil a menys de 40 anys. 

S’ha  de  considerar,  també,  que  els  elements  viaris  son  elements  produïts  en
conreu de forma vegetativa.  Son clons que genèticament s’agrupen en un pocs
individus diferenciats. 

Perllongar  aquest  temps  de  vida  útil  suposa  una  despesa  de  recursos
injustificat i un risc de danys per a persones i propietats. 

5.1.3 Criteris de renovació de l’arbrat viari.

Es  plantejaria  fer  aquesta  substitució  per  zones  o  a  nivell  d’agrupació.
Aprofitant  per  millorar  les infraestructures  i  relació  de distàncies,  per  permetre
incorporar els elements nous en millors condicions,  

Criteris principals que determinarien la substitució o eliminació per haver arribat al final de
la vida útil o presentar problemes greus que superen el marge de tolerància no es poden
resoldre mitjançant la gestió.

-Canvi d'espècie,  varietat .

 Quan  l’actual  s'ha  demostrat  inadequada  espai  que  actualment  ocupa  per  diferents
motius i es planteja utilitzar una altra espècie.
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 Port o formació  inadequada, canvi o eliminació de l’arbrat, si no es possible
solucionar-ho amb la poda. 

 Característiques específiques que provoquin molèsties o problemes de salut.

 Conflictes  greus amb infraestructures,  especies  d’arrels  superficials.  S’ha de
comprovar  que  el  problema  no  provingui  d’un  deficient  disseny  de  la
infraestructura.

-Perill de caiguda o trencament 

Arbre decrèpit amb d’anys estructurals greus. 

 Presentant danys biòtics o abiòtics que suposin un perill de danys per caiguda de
trossos o d'estabilitat de tot l’arbre

Presentar  un  aspecte  de  decrepitud  o  deteriorament  importants  que  no  resulti
útil pels objectius marcats.

5.2 Criteris bàsics de gestió de l’arbrat no viari

Aquest  apartat  només  pretén  determinar  uns  criteris  bàsics.  Per  entrar  en
detalls de jardineria veure plec de condicions de manteniment de jardineria.
 
-Objectius

Conduir  les  plantacions  ja  realitzades  adequadament  per  evitar  problemes
futurs i mantenir els seus beneficis sobre la població el major temps possible. 

 

-Consideracions prèvies

S’espera, en general, que els arbres d’espais verds al estar sotmesos a menys pressió
ambiental puguin desenvolupar-se més fàcilment 

Seria  d'aplicació  tot  els  contingut  en  apartats  anteriors  referents  a  les
necessitats  d'espai  de  l'arbrat.  Per  regla  general  els  espais  disponible  són
grans,  permetent  també major  diversitat  de  formes i  alçada  de  copes  a  l'estar
menys  afectat  per  servituds,  sobretot  de  trànsit.  Suportant,  generalment,
condicions  d'estrès  ambiental  inferiors.  Això  a  més  permet  que  assoleixin  una
longevitat i port grans.

S’han classificat a Tremp en dues tipologies d’acord principalment a la seva superfície. 
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5.2.1 Enjardinaments de petites dimensions i  lligats a infraestructures.

En  general  tenen  limitacions  d'espai   i  subjectes  a  servituds  pel  fet  que  pot
haver trànsit  de persones i  vehicles i  infraestructures subterrànies.  Pel que els
criteris principals seran similars als d'arbre viari.

5.2.2  Parcs urbans i altres grans espais arbrats (Exemple Parc del Pinell )

Principalment  el  problemes  de  gestió  son  les  masses  d’arbres  de  gran  port  i
amb densitat de plantació excessiva. 

-Reducció de la competència excessiva. 

Els criteris d’actuació son més de tipus silvícola en que regulem la densitat per
evitar que el conjunt d’arbres derivi en un conjunt d’arbres esvelts de mot baixa
estabilitat a causa de la competència de la llum. Com és el cas de les diferents
plantacions de coníferes. 

Realitzar  clares  (eliminació  d'individus  sobrants),  evitar  ombreig  excessiu  de
copes  que  eviti  la  dessecació  en  excés  de  branques  laterals.  Principalment
eliminar  individus  febles,  malalts  o  dominats,  per  afavorir  aquells  que  estiguin
en millor condicions.

-Reducció  del  perill  de caiguda de branques i  d’arbres (veure annex número 2
podes).  

Degut al terreny argilós ens trobem amb sistema d’arrels superficials amb un pa de terra
poc  cohesionat  amb  el  terreny,  amb  perill  de  bolcada.  S’ha  de  evitar  entollaments
excessius i d’any en les arrels d’ancoratge lateral. 

S’ha de revisar l’estat de les branques seques per anar eliminant aquelles que tinguin
perill  de caure així  com l’estat  sanitari  del  fust  amb l’indici  de plagues i  malalties que
debilitin l’estructura (veure annexe de control de plagues i malalties)

-Regulació de les plagues i malalties que puguin provocar molèsties als usuaris
(veure annex número 3 de control de plagues i malalties)

S’han  de regular  les  plagues i  malalties  que puguin  suposar  un problema pels
usuaris, a part del problema de seguretat expressat en el capítol anterior, el de
les que puguin derivar-se danys directes com el cas de la Processionària del pi
(Thaumatopoea pityocampa )
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